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Goizeko bederatziak efa hogeita hamalavetan hasi da

bilkura

LEHENDAKARIAK (Quiroga Cia): Hasiera eman zaio bilkurari, eta gai-
zerrendari ekin aurretik, Miren Josune Gorospe Elezkano legebiltzakideari die
egingo diogu. Ongi etorri.

Primer punto del orden del dia: "Debate y resolucién definitiva de la
mocién presentada por DY Maria del Carmen Lépez de Ocariz Lépez de
Munain, parlamentaria del grupo Popular Vasco, referente a la situaciéon de
crisis que sufre el sector ganadero de carne en la Comunidad Auténoma
vasca".

Turno de la proponente, tiene la palabra para la presentaciéon y defensa
de su iniciativa la sefora Lépez de Ocariz.

LOPEZ DE OCARIZ LOPEZ DE MUNAIN andreak: Buenos dias.
Gracias sefora presidenta.

Seforias, decir que presentamos esta mocién consecuencia de la
interpelacién que haciamos el 18 de diciembre a la consejera de Medio
Ambiente, Ordenacién Territorial, Agricultura y Pesca, en la que le
preguntdbamos qué propuestas especificas tenia el Gobierno para paliar la
crisis que atraviesa el sector ganadero.

La respuesta fue hacer, mds o menos, lo que se estaba haciendo, y
entendiamos que desde nuestro grupo, podiamos aportar algunas iniciativas
para avanzar en la situacién de crisis que este sector estd padeciendo.
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La crisis afecta, es verdad, a todos los sectores y también al sector
primario, y en estos momentos de manera especial y dramdtica al sector
ganadero.

Si para el resto de sectores econémicos —y podemos hablar de
automocién, turismo, muebles, industrio—, hemos establecido medidas
especificas, extraordinarias &por qué no para el sector primario? éPor qué no
para el sector ganadero?

En la interpelacion les decia los datos del afo 2008, y decia que la
produccién habia descendido un 2,5 % y los precios habian bajado un 5 %,
datos que eran similares al 2007.

Pero en estos momentos ya contamos con los datos resumen del afio
2009, y les puedo decir que son alarmantes. Nos dicen que la produccién
final ganadera ha descendido un 14,8 % y los precios han bajado un 12,1 %.

Como se dice vulgarmente, vamos cuesta abajo y sin frenos. Pero es que
ademds, si nos fijamos en la renta agraria, yo les decia que en el afo 2008,
en nuestra Comunidad Auténoma descendié un 10 % y en el 2009 el
descenso ha sido del 18,5 %. En el resto de Espafia quiero decirles que el
descenso ha sido del 3 y 6 % respectivamente.

Seforias, entendemos desde el Grupo Popular que aqui hay que poner y
establecer medidas extraordinarias. Seforias, esto no se arregla con
plegarias, esto no se arregla rezando, rezar para los que tenemos fe puede
ayudarnos a soportar el problema pero no ha solucionar.

Los datos de nuestra comunidad son extremadamente graves, y ante esta
situacién el Gobierno tiene la obligacién de tomar medidas extraordinarias. Si
no se toman medidas con carécter urgente, el abandono va a ser masivo, y
dificilmente se va a incorporar un joven a una actividad que produce perdidas



ano fras ano.

Desde hace algin tiempo, se ha oido decir de manera insistente, que el
sector primario es un sector estratégico. Eso estd muy bien, pero si es asi —por
lo menos yo si lo creo—, entonces habrd que establecer medidas que salven
de la crisis a este sector.

Los productores estdn muy enfadados de esta insistencia, y no ver
medidas debajo de las palabras.

Por eso desde el Grupo Popular hemos presentado una mocién, que
recoge aspectos importantes para mejorar la produccién y comercializacién
de la carne, y aportar rentabilidad y liquidez a las explotaciones.

Los distintos grupos han hecho enmiendas, hemos recogido en una
enmienda de transaccién lo que puede ser una propuesta que nos parece
que recoge todos los aspectos.

No hemos podido hablar detenidamente con el portavoz de Eusko
Alkartasuna, pero yo le quiero decir, que de su propuesta algunos aspectos
estdn recogidos ya en la iniciativa, en la enmienda de transaccién que le
hemos presentado. Y hay otros aspectos como el tema de mataderos al que
usted hace referencia en dos puntos, decirle que el punto sexto de la
enmienda de transaccién hablamos de incorporar todos los acuerdos de la
interprofesional de la carne, de la mesa. Por lo tanto entendemos que el
sistema de mataderos se incorpora también en esta mocién.

Porque el tema de mataderos estd ya debatiéndose en la mesa
interprofesional de la carne, por lo tanto entendemos que estd ahi.

En cuanto al punto dos que nos habla de fomentar la exclusividad, nos
parece contradictorio con el punto tres, donde usted habla de fomentar los



productos locales. No entendemos esa exclusividad, y ademds si de algo se
quejan los productores es de las trabas que le ponen desde Kalitatea, para la
venta o la introduccion del mercado del label en los mercados
convencionales.

Todos sabemos que producimos alrededor de cuatro millones de
toneladas de carne, y que sélo podemos vender como tal el 50 %, en algunos
casos no llega. Si esto le damos mds exclusividad, el resultado va a ser
mucho mdés negativo, por lo tanto creo que lo que hay que hacer es
establecer reglas de control, pero que sean mucho mdés dgiles y que propicien
que el producto label, en este caso la carne, tenga mayor presencia en los
mercados. Por lo tanto entendemos que lo de la exclusividad, al revés, que
propiciar el fomento nos estd poniendo puertas.

Por lo tanto entendemos que el resto de las enmiendas estdn recogidas.

Hacia usted una referencia y también en grupo Ezker Batua al
observatorio de precios. Decir que tenemos un observatorio de precios para
toda Espafa, que el observatorio de precios aporta lo que aporta,
competencias tiene muy pocas, estd funcionando relativamente bien, y no
entendemos que tenga que haber 17 observatorios de precios, uno en cada
comunidad auténoma.

En este momento, este debate ya se dio anteriormente en esta Cdmara,
hace —quiero recordar tres afios o cuatro—. En este momento entendemos que
esas funciones estdn cubiertas, si mds adelante se viera que nos puede
aportar algo nuevo, tal vez se podria volver a debatir, pero en estos
momentos, entendemos que no nos parece oportuno.

Nada mdés, muchas gracias.

LEHENDAKARIAK: Gracias Lépez de Ocariz.
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A contfinuacién turno de grupos enmendantesT tfiene la palabra la
representante del grupo Nacionalistas Vascos, sefora Tejeria tiene la palabra.

TEJERIA OTERMIN andreak: Presidente andrea, eskerrik asko.
Legebiltzarkideok egun on.

Aurreko hizlariak esandako guztiarekin bat egonik, eta errepikatzeko
asmo gehiegirik gabe, bai esan behar dut, jasaten hari garen krisi honek,
modu batean edo bestean sektore guztietan eragina duela, eta lehen sektorea
dagoeneko krisi batean murgilduta zegoen, eta krisi honek duena da kinka
larrian jarri sektore osoa.

Gaur eztabaidatzen ari garen gai honetan, haragira zentratu nahi dugu,
eta gure parada bertan egin nahi dugu, eta erdibideko zuzenketan adostu
ditugun neurriak, beraientzat izan daitezen egoera larri hau hobetzeko.

Esan bezala eta aurrekoak esan duen bezala, haragi sektorea benetan
egoera oso kritiko batetan dago, arrazoiak desberdinak dira, finantzieroak,
kontsumoaren jaitsiera, likidezi eza, produktuen prezioen garestitzea, eta aldiz
produzitzen duenaren prezioen igotzea.

Guzti horrek ekartzen ari da, askotan prezioen azpitik, edo irabazien
azpitik lan egin beharra.

Gure ustiategiak, ustiategi txikiak dira, familiarrak, familien artean aurre
eramaten direnak eta nahiko zaharkituak daude errelebo baten beharrarekin.
Bakarrik gauza da nork hartzen duen erreleboa ustiategi horietan irabaziak
gastuak baino txikiagoak direnean, inork ere ez. Eta horrek ekartzen du, edo
horrek dakarren ondorioa da, ustiategi askok ezin jarraitu izatea, eta
daudenak, ixtera behartuak.



£

Behin eta berriz esaten da, eta hemen ere esan da, nekazaritza eta
abelizantza estrategikoak direla, baina horrekin ados egonik esatea soilik ez
da nahikoa, neurriak hartu behar dira. Benetan produktiboak izan daitezen,
ekonomiak sortu ditzaten eta hor egiten duten lanarekin bizitzeko gai izan
daitezen. Soldata digno batzuk eduki ditzaten eta ez esan dugun bezala,
galerak beti irabaziak baino gehiago izan daitezen.

Hemen produzitzen den okela, okel ona da, kalitatezkoa. Horrela
onartuta eta errekonozituta dago. Eta kanpotik datorrenarekin konparatzen
badugu edo alderatzen badugu, kalitate hori eta diferentziak nabariagoak
dira.

Gauza bat; datuak kontutan hartizen baditugu, hemen kontsumitzen
denaren % 20-30 besterik ez dela produzitzen. Ondorioz, kanpotik datorren
okela da gehien kontsumitzen duguna.

Horrek margen batzuk baditugula esan genitzake. Margena badugu
igotzeko. Hala eta guztiz ere, bolumen hori nola igoko da errentagarria ez
den heinean. Lortu behar duguna da errentagarria izatea eta egiten den lan
hori errentagarri egitea.

Alderdi ezberdinok erdibideko zuzenketa bat sinatu dugu eta gu, Foru
Aldundia, Jaurlaritza eta Haragiaren mahai interprofesionalari zuzentzen
gatzaizkio erabaki eta neurri zehatz konkretu batzuk eskatuz. Zertarako?
Sektore hau indartu, bultzatu, lagundu eta errentagarriago egiteko.

Neurri horiek testuan daude, sei paragrafotan banatuta, transformazioa,
teknologi  berriak, kostuen guixitzea, bertako haragiaren kontsumoari
lehentasuna eman, eta abar daude.

Gure ustez, ez ditut errepikatuko eta zehaztuko, hor dituzue. Baina bai
esatea, gure ustez, neurri garrantzitsuak direla  eta sektorearentzat
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lagungarriak izango direnak.
Besterik gabe. Eskerrik asko.

LEHENDAKARIAK: Gracias, sefiora Tejeria.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Aralar. Sefor
Maeztu, tiene la palabra.

MAEZTU PEREZ jaunak: Eskerrik asko presidente andrea. Eta egun on
legebiltzarkide guztioi eta egun on, kasu honetan ere, sailburu andreari.

Uste dut nire aurretik berba egin dutenak datu guztick mahai gainean
jarri dituztela, eta horren inguruan ezer gutxi gehitzeko. Bakarrik apur bat
balorazio bat egiterako orduan, apur bat bitxia dela sektore honek behar
duen bultzada legez besteko bitartez egin behar izatea.

Baina asuntoa da guztiz beharrezkoa dela, oker ez banago, ia bederatzi
hilabete daramagu Gobernu berria eratu zenetik eta sektore horren inguruan
hainbat hausnarketa egin dira. Hainbat datu bota egin dira, eta agerraldiak
eta guzti izan ditugu Nekazaritza Batzordean, baina horretan geratu da guztia,
hausnarketan eta ekimen konkretuak falta dira.

Eta orduan, uste dugu gaur hona ekarizen den legez besteko
proposamen hau beharrezkoa dela honen inguruan, edo arlo honi edo
sektore honi bultzada bat emateko.

Apur bat baloreetan, legez besteko proposamenean jasota daudeng,
ados gaude bai jatorriz Alderdi Popularrak ezarritako puntuekin.

Gero erdibidekoan ezarri direnak eta guk bakarrik hor gehitu dugu
guretzako beste sektore batzuetan onartu dugun moduan garrantzitsua ikusten
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dugula sustatzea hemengo haragiaren kontsumoa, Eusko Jaurlaritzaren
eskuetan dauden —eta beti ere posible baldin bada—, dauden jantokietan eta
dauden erakunde publikoetan.

Hau esanda, eta gure baiezko botoa iragarriz, bakarrik gogoetatxo bat
ere lehen aipatu den haritik. Gobernuari helaraztea badela momentua gai
honen inguruan jarrera bat hartzeko. Hausnarketa momentuak guretzako
amaitu direla efa...

Comienzo de la cinta n® 02

...gai honen inguruan jarrera bat hartzeko. Hausnarketa momentuaK
guretzako amaitu direla. Eta beno, uste dut nahiko argi zegoela adibidez
hiltegien gaian aurreko legealdian Alderdi Sozialistaren jarrera zein zen.

Aurtengo legealdian ere sailburuak berak edukitako agerraldietan nahiko
argi esan du Zorrozako hiltegian ezartzen ari zen eredu horrekin ez datozela
bat. Euren aldetik ez dutela —eta horrela esan zuen nekazaritza batzordean
eduki zuen azken agerraldian— Gobernutik ez zutela diru gehiago bideratuko
proiektu horrentzako, nahiz eta gero ekimenak, gertaerak beste gauza bat
adierazi dute. Zeren, bakarrik begiratu behar diegu Aurrekontuei, eta bertan
ikusiko ditugu gure alde elkarteentzako Gurokela enpresaren atzean dagoen
elkarteentzako milioi bat euroko dirulaguntza bat.

Uste dugu hitzetik ekintzetara pasatzeko momentua dela. Eta badaudela
beste eredu batzuk, eta guk ez goaz momentu honetan hemen esaten zein
den eredu hoberena, zeren eta hori tokatzen zaio Gobernuari. Horretarako
zaudete kudeaketan, sektoreak kudeatzen eta erantzukizuna zeuena da.

Hori bakarrik. Eta, lehen esan dudan moduan gure baiezko botoa
adierazi legez besteko ekimen honi.
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LEHENDAKARIAK: Gracias sefior Maeztu.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Socialistas
Vascos.

Sefor Atutxa, tiene la palabra.

ATUTXA IZA jounak: Egun on presidente andrea, sailburu andrea,
legebiltzakideok.

Gure erkidegoan ganaduzaleen ustiapena jasaten ari diren krisiaren
aurrean beharrezkoa ikusten dugu guk ere neurriak hartzea. Kontutan hartuta
gai dela krisi hau ez dela puntuala, estrukturala baizik eta ondorioz,
gainditzeko proposamenak ez ohizkoak izan behar dute ustiapenen jarraipena
bermatzeko.

Behar duten laguntzari buruzko kontzientzia hartzeko bakarrik behar dugu
konturatzea azkenaldian izan duen pisu galtzea, neurri makroekonomikoetan
2000. urtean euskal landa eremuak barne produktu gordinaren % 0,9 batzen,
2007an % 0,5era jaitsi zen.

Egia da jaitsiera hau konpentsatuta gelditu dela nekazaritza industriaren
portaera egonkorrago batekin. Hau da, barne produktu gordinaren % 1,5a.

Edozein kasutan, datu hauek adierazten dute sektoreak pasatzen ari den
egoera zaila eta zein beharra duen berreskuratzeko bere lekua politika
publikoetan.

Nekazari, ganaduzaleen sektorearen garrantzia gure Erkidegoko barne
produktu gordinan egiten duen ekarpenetik aurrera doa, zeren datu hotzen
gainetik aurkitzen dena zera da: 40 mila ustiapen familiarrak, dimentsio
ekonomiko urrikoak, zeren beraien % 50a bi unitate baino txikiagoak dira.
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Biztanlegoko zaharkituarekin eutsitakoak ustiapenen jabeen % 10ek
bakarrik duteloko 40 urte baino gutxiago. Eta haragirako ganaduzaleen
artean, ustiapenen % 60ek hamar behi baino gutxiago dituzte.

Guztira dira % 3a, gure Erkidegoan sektore honetan lanean ari diren
gizon eta emakumeak. Eta 2000 urtetik 2008ra bere errenta % 35a gutxitu
da. Beste era batera esanda, 12 mila eurotik 9 mila eurora pasatu da batez-
besteko irabazia.

Zifra hauek adierazten dute zein pizgarri gutxi diren sektoreak gure
gazteentzat eta zeintzuk zailtasunekin aurkitzen garen etorkizun egoera bat
ikustatzeko eta bere bultzada eta ekonomi jasangarritasuna bermatzeko.

Gainera, Klaus zikogenesiak landetan egindako sarraskiak % 60a
arbolak bota ditu eta ondorioz, egurraren prezioa jausiz, gure baserritarren
pinudien prezioa zeharo gutxitu egin da.

Dena den, gaur egungo egoeraren arrazoi nagusia zera da: krisi
orokorra eta ekarri duen ondorioa kontsumo jaitsieran.

Comentaba, como los que me han precedido, que la situacién de grave
crisis que vive el sector primario, y principalmente el sector ganadero en
Euskadi, es tremendo. Pero no sélo es responsabilidad del Gobierno el
implementar medidas de apoyo al primer sector sino también de las
diputaciones, que tienen competencias y deben colaborar con el Gobierno,
llegando a consensuar temas como la produccién de alimentos de calidad, el
mantenimiento y la creacién de empleo agrario, el mantenimiento de la
biodiversidad y del medio ambiente, la contribucién en la tarea de fijar
poblacién en el medio rural, la promocién de nuestra produccién y la
transformacién en las propias explotaciones.
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Es preciso, por lo tanto, abrir una reflexién y un andlisis serio en torno al
modelo agricola y ganadero, en relaciéon a los objetivos que se pretenden,
para poder asi estructurar la agricultura y la ganaderia, y darles un impulso y
tener claro el modelo productivo que deseamos, para encontrar un modelo
sostenible entendiendo la sostenibilidad en su sentido mdés amplio,
econdmico, social y medioambiental.

La agricultura y la ganaderia viven una crisis no coyuntural sino
estructural, por una falta de regulacién europea y mundial. Es necesario crear
herramientas de gestiéon de los mercados para permitir que los agricultores y
ganaderos vivan del fruto de su trabajo, apoyar la produccién en zonas
dificiles de montafia, etcétera.

Apoyar una agricultura y ganaderia respetuosa con el medio ambiente
para evitar el cambio climdtico y la pérdida de biodiversidad, sin que los
agricultores se conviertan en jardineros, aunque subvenciondndoles también
por estos servicios.

Por nuestra parte, estamos convencidos de que hay un amplio abanico
de posibilidades abiertas, no en vano, estamos hablando de una cultivo
capaz de ejercer una gestion responsable de nuestros recursos naturales,
depositarios de valores culturales de gran magnitud, y que pese a las
dificultades que lo aquejan, cada vez mds dispuesto a emprender el camino
de la multifuncionalidad y la diversificacién.

Es necesario apoyar la agricultura familiar y su reestructuraciéon, segin
economias de escala que aportardn un elemento clave de crecimiento y
eficiencia a nuestro modelo productivo y a su papel en un modelo de
desarrollo rural sostenible.

En relacién a la transacciéon, simplemente alegrarnos del acuerdo y sobre
dos puntos, ampliar en cierto sentido. El tercer punto, hablamos de fomentar
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una mayor eficiencia en la cadena alimentaria teniendo en cuenta la
situacién delicada, es necesaria hacer una apuesta importante por fomentar
la reduccién de costes y potenciar la transformacién de las explotaciones
hacia la fabricacién de productos con mayor valor afadido como la
produccién de quesos, yogures, etcétera.

Y el desarrollo del recientemente aprobado Plan de Industria y Calidad
Alimentaria, junto al apoyo a las producciones amparadas bajo el sello de
calidad Label, sin que como ha dicho la portavoz del Partido Popular, eso sea
algo en exclusividad, actualizando sus reglamentos para datarlos a las nuevas
realidades del mercado, tal como solicitamos en relacién a la patata de
Alava, en la comisién de agricultura del pasado martes.

El impulso también a otros tipos de productos elaborados con criterios
de alta calidad y que no incluidos en el sello Label pueden ser tractores de
nuestra industria alimentaria.

Y la apuesta global por los productos de calidad de nuestra tierra a
través de la certificacién de calidad: Alimentos Saludables del Pais Vasco.

Y en relacién al sexto punto, impulsar las medidas acordadas en el
marco de la mesa interprofesional de la carne. Pensamos que es en ésta se
deben definir de forma consensuada las principales lineas de actuacién a
desarrollar en materia de produccién, impulso del consumo o politica de
mataderos.

Un foro, en definitiva, en el que se puedan dividir y consensuar con la
participacién activa de todos los agentes implicados, cudles son los
derroteros por los que debemos caminar para obtener mayor rendimiento de

las fortalezas del subsector.

En resumen, lo que pretendemos es que un sector tan importante como
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es el de la carne, no desaparezca y que podamos seguir consumiendo carne
producida por nuestros baserritarras. Carne que goza por contra, de una
elevada valoracién por parte del consumidor por contar con un valor con un
alto nivel de calidad y seguridad.

Eskerrik asko.
LEHENDAKARIAK: Gracias sefor Atutxa.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Mixto-Ezker
Batua Berdeak.

Sefor Arana tiene la palabra.

ARANA ETXEZARRETA jaunaok: Egun on legebiltzarburu andrea,
lehendakari jauna, legebiltzarkideok. (Geldiunea)

Asi no sé si nos van a dar la Q de plata... con tanto fallo tecnolégico.

Gai honen inguruan, lehenik eta behin esan, erabaki izan dugula osozko
zuzenketari gure sinadura jarri. Eta noski, gure aldeko bozka adierazteq,
ulertzen baitugu bertan adierazten diren neurriak, neurri zentzudunak direla
eta bultzada bat eman diezaioketeela sektore honi. Eta zentzu horretan,
ulertzen dugu hobe dela horrelako gutxienezko neurri batzuk onartzea, ezertan
gelditzea baino.

Eta bestalde esan, baita ere, guk gure emendakina geneukala, behatoki
baten ingurukoa. Erabaki izan da emendakin hori, proposamen hori ez
onartzea, akaso etorkizun batean bere zentzua izan dezakeen, baina oraindik
ere, nahiz eta baiezko erabakia, baiezko bozka eman, ulertzen dut bere
zentzua izan dezakeela horrelako proposamen bat egitea.
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Hala eta guztiz ere, nik uste dut gai honetan gakoa izango litzatekeela
ereduaren inguruko eztabaida bat egitea, qué tipo de modelo queremos, qué
tipo de modelo alimentario.

Estamos proponiendo, més alld de las medidas concretas para un sector
concreto, y en ese sentido, desde Ezker Batua, y si me permiten que
trascienda un poco el debate, nosotros creemos que el modelo al que hay
que caminar y el modelo que hay que elegir, es precisamente el de la
soberania alimentaria.

Un modelo que apuesta por la transformacién, por la venta directa y por
la utilizacién de los canales cortos de comercializacién como modelos de
consumo mds adecuados, tantfo para productores como para los
consumidores.

En torno a unos niveles, se estdn llevando a cabo algunas experiencias
que rompen con la especulacién en los mercados alimentarios. Y creo que
debemos impulsar la produccién y el consumo de alimentos de forma local,
en detrimento de las exportaciones masivas a terceros paises, o de las
importaciones de monoproducciones ganaderas de pobreza.

La ganaderia industrial exportadora, sélo beneficia a los grandes
capitales y arruina las economias locales.

Por lo tanto, creo que no podemos asistir impasibles al
desmantelamiento de sectores estratégicos, que dejan el abastecimiento de
productos bdsicos en manos de las importaciones, poniendo ademds, en
riesgo el empleo y el beneficio medioambiental y territorial que produce el
sector primario en su conjunto.

Creo que debemos entrar en una dindmica que fortalezca el derecho
fundamental de cada pais para definir sus propias politicas agroganaderas
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sin subyugarse a los designios de la OMC. Y creo que este organismo, como
fuerza contraria, trabaja en pos de un mercado global cuya légica deteriora
al medio ambiente y desvertebra el territorio.

Por lo tanto, creo que en el debate de hoy con la enmienda
transaccional hemos dado un paso. Un paso de modelo, en el que
entendemos que hace falta que las administraciones participen en
predeterminados sectores que todos hemos calificado como estratégicos,
pero entiendo que a medio-largo plazo también habrd que hacer un debate
mds profundo y un debate més sereno sobre cudl es el modelo que queremos
para Euskadi. Y, para, l6gicamente, el mundo también.

Eskerrik asko.

LEHENDAKARIAK: Gracias sefor Arana.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Mixto-Eusko
Alkartasuna.

Sefor Larrazabal tiene la palabra.
Comienzo de la cinta n® 03

LARRAZABAL ANTIA jaunak: Egun on legebiltzarburua, lehendakari
jauna, eta legebiltzarkideok.

Alderdi Popularrak aurkeztutako mozioari osoko zuzenketa aurkeztu
genion, eta horretan segitzen dugu, beraz ez gara sartzen transakzio

emendakin horren barruan.

Eta osoko zuzenketa egin zen, hain zuzen ere Alderdi Popularraren
mozioan gauza orokorrak bakarrik aipatzen zirelako.
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Neurriak, neurriak, neurriak... ez dakit zenbat aldiz, medidas, medidas,
medidas. Baina ez zen zehatz benetan, zehaztasunetan, gauza zehatzetan
sartzen.

Horregatik osoko emendakin horretan, gutxienez, puntu zehatz batzuk
sartu nahi izan genituen. Eta hori da transakzio emendakinean falta dena
gauzak gaur goizean irakurri ondoren.

Hasteko, Kalitate Fundazioari buruzkoa. Abeltzantzan eta  abel
hazkuntzan dauden sindikatuek, Kalitate Fundazioan parte hartu nahi dute,
eta momentu honetan ez daukate parte harizerik, erabaki organoetan esan
nahi dut, neurriak hartzen diren organoan.

Eusko Labela hortik dator, Eusko Labelean ez daude beraz,
kontsumitzaileok ere ez gaude, eta gauzak egiten dira modu itxiegi batean.
Eta badira orduan diferentziak transakzio emendakinarekin, esaten denean
komertzioan, harategietan, esklusibotasuna sustatu behar dela, esan nahi da
% 50ekin ez dela nahikoa etiketa jartzea, hemen Eusko Label % 50a askotan
bakarrik besterik ez delako, eta beste % 50a horrekin zer ikusia ez duela.

Beraz etiketa engainu oso arrunta da. Esan dezadan baita ere, prezioen
kontua guztiz segitu behar dela, kate osoan, ez bakarrik bukaeran eta orduan
prezioen behatoki batek zentsua duela Autonomia Erkidegoaren barruan, kate
osoko prezioak jarraitzeko.

Eta bestetik baita ere esaten da, komertzializazioa kontuz, ez oro har,
abel hazkuntzako ustiategien gobernu kudeaketa, eta komerzionalizaziorako,

teknologia berriak sustatzea.

Horiek dira diferentziak, eta horiek dira arrazoiak transakzio emendakin
hori dagoen bezala ontzat ez emateko, eta osotasun emendakina
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mantentzeko.

Eskerrik asko.
LEHENDAKARIAK: Gracias sefor Larrazabal.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Mixto-UPyD,
no va a intervenir.

Tiene la palabra la sefora Lépez de Ocariz.

LOPEZ DE OCARIZ LOPEZ DE MUNAIN andreak: Si, gracias sefiora
presidenta.

Brevemente para hacer dos puntualizaciones. En primer lugar dice el
sefior Larrazabal, que la iniciativa presenta medidas muy generales.

El primer pdrrafo de nuestra iniciativa dice que el Parlamento Vasco insta
al Gobierno Vasco que junto con la mesa sectorial de la carne, y las
diputaciones forales establezca una serie de medidas.

Yo no queria llegar a concretar, porque creo que es en esa mesa donde
se deben de concretar. Pero no obstante los grupos han hecho aportaciones y
hemos recogido todas aquellas que nos han parecido a todos oportunas.

Por lo tanto, mi dnimo estd en que esa mesa empiece a trabajar cuanto
antes, marcamos cuatro puntos donde pensdbamos que era preciso incidir y
creo que donde se debe concretar es en la mesa que es propia, sectorial y
donde se pueden ver los pros y los contras de cada medida.

Y segundo punto, yo le voy a decir, me habla usted del observatorio de
precios. Quiero decirle que este debate no es nuevo en esta Cédmara. Creo
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que aproximadamente en la legislatura anterior, no recuerdo exactamente la
fecha, hubo una propuesta en esta Cdmara para crear un observatorio de
precios y que casualidad que los dos grupos que hoy proponen la creacién
del observatorio de los precios en aquella ocasién votaron en contra, yo
también. Nuestro grupo también voté en contra, pero me sorprende en
cualquier caso.

Yo me quiero alegrar del acuerdo, quiero alegrarme de que la mesa
empieza a frabajar cuanto antes, creo que estamos en una situacién muy
critica y como decia antes, se necesitan medidas de manera urgente.

Por lo tanto, no quiero entrar en mds pequefieces que me parece que NO
aportan nada. Solamente agradecer a todos los grupos sus aportaciones y
que hayamos tenido este debate que es muy importante para el sector.

Nada mds, muchas gracias.
LEHENDAKARIAK: Gracias, sefiora Lépez de Ocariz.

A continuacién tiene la palabra la representante del grupo Nacionalistas
Vascos, sefora Tejeria tiene la palabra.

TEJERIA OTERMIN andreak: Hemendik bertatik.

Larrazabal  jaunari  erantzuteko,  beharbada  hasiera  batean
proposamenak generiko itxura eduki arren, nik uste dut alderdi desberdinek
egin ditugun aportazioekin zehaztasun batzuetara jaitsi garela eta esan duen
bezala hor Diputazioa, Gobernua eta mahai bat dago osatu dena eta guk
nolabait ildo batzuk jarri nahi genizkion bidean, ildo horietatik erabaki batzuk
har ditzaten.

Hemen ez zen gaurkoa guk dena erabakitzea, zehaztea eta onartzea
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baizik eta ildo batzuk jarri beraiek nondik barrena joan daitezkeen jakiteko
edo gure asmoa edo gure pentsatzeko moduak nola diren.

Kalitateari buruz esan duzuna, nik uste dut beharbada ez dela hemen
azterizeko gaia momentu honetan, beharbada aparteko beste ekimen bat
eskatzen du eta han zehatzago aztertu. Ez da hemen haragi sektoreari
zuzenduta gaudenez, zerbait zabalagoaz hitz egin genezake, haragi sektoreaz
gain, beste sektore batzuk ere badaude eta horregatik gure taldeari beste
momentu baterako uztea egokiago iruditu zaio.

Teknologi berriari dagokionez, emendakinean sartu dugu teknologi
berrien erabilera. Beharbada, hitzez hitz ez da izan zuk aurkeztu duzun
emendakina baina behintzat sartu dugu. Prezioen obserbatorioari dagokionez
bat nator, Lépez de Ocariz andreak esandakoarekin, bere garaian aurka
bozkatu genuen eta nik uste dut horrelako gauza bat jarizeko baita beste
momentu bat behar da zehaztasun eta estudio ikerketa gehiagorekin.

Eta besterik gabe alderdi ezberdinei eskertzea lortu dugun erdibideko
zuzenketa hau.

Eskerrik asko.

LEHENDAKARIAK: Gracias, sefiora Tejeria.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Aralar, sefior
Maeztu tiene la palabra.

No va a intervenir. Gracias.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Socialistas
Vascos. Sefor Atutxa.
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ATUTXA IZA jaunak: Eserlekutik zure baimenarekin.

Ni ere ados nago azkeneko biekin, bai Alderdi Jeltzaleko ordezkariak, eta
bai Alderdi Popularrekoak esandakoarekin.

Kalitate Fundazioak badauka bere pisua label kalitatea zehazteko,
fundazio publiko bat den heinean eta ez diogu zehaztasun gehiago eman
behar baizik eta eskatu haragiaren mahai profesionala martxan jartzea eta
funtzionatzea eta horrek markatuko ditu zehaztasunak eta beraz ados gaude
proposamen osoarekin.

Eskerrik asko.
LEHENDAKARIAK: Gracias, sefor Atutxa.

A continuacién tiene la palabra el representante... No va a intervenir.

Tiene la palabra el representante del grupo Mixto-Eusko Alkartasuna.
Sefor Larrazabal, tiene la palabra.

LARRAZABAL ANTIA jaunak: Bai, jarlekutik legebiltzarburua.

Egia da Kalitate Fundazioa gauza zabalagoa dela baina okasio ona zen
gaurkoa, hain zuzen ere, sektore honetatik Kalitate Fundazioari ateak ireki
behar dituela esateko; jakina besteei ere beste horrenbeste eskainiz.

Baina badira benetan bi gauza nabarmenak transakzio emendakinean
sartu ez zirenak. Bata da, egia esan salneurrien kontrola egingo lukeen
behatokia. Kontrola, segimendua eta kontrola eta zergatik esan ez, baita
momentua iritzita proposamen batzuk ere, gauzak bideratzeko modu egoki
batez. Proposamen irmoak, gauzak bideratzeko modu egoki batez.
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Eta bestetik, sektoreko jende askok eskatzen duena. Alegig,
kontsumitzailea ez dadila harategi batera joaten denean pertzepzio arraro
batekin sartu eta atera eta da Eusko Label ikusten du, baina gero Eusko Label
horrek ematen duena ematen du eta uste du, guztia dagoela horren baitan %
50a nahikoa izanik.

Beraz, gauza horiek benetan konpondu beharrekoak dira eta konpondu
beharrekoak azkar eta mahaiak bilduta eta ez dakit, konpontzen baldin baditu
oso ondo. Baina nik uste berriro ere, gaur hemen aipatzen diren arazoei
buruz hitz egin beharko dugula eta luze baino lehenago.

Eskerrik asko.
LEHENDAKARIAK: Gracias sefior Larrazabal.

Concluido el debate seforias, vamos a proceder a la votacién de la
enmienda de transaccién firmada por el grupo proponente, el Grupo
Popular, el grupo Nacionalistas Vascos, el grupo Socialistas Vascos, Mixto-
Ezker Batua Berdeak y el grupo Aralar. Podemos votar (Geldiunea)

Botazioa eginda, hauxe izan da emaitza: emandako
botoak, /2, aldekoak, /1, aurkakoak, O, zuriak, O
abstentzioak, 1.

LEHENDAKARIAK: Por tanto, queda aprobada la enmienda de
transaccion.

Antes de pasar al siguiente punto del orden del dia, quiero comunicarles
un cambio en el orden del dia. El quinto punto del orden del dia serd
debatido en lugar del tercero y el tercero pasard a debatirse en lugar del
quinto.
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¢De acuerdo?

Segundo punto del orden del dia: "Debate y resolucién definitiva de la
mocién presentada por D. Daniel Maeztu Perez, parlamentario del grupo
Aralar, sobre el sitio web del Gobierno Vasco que informa en torno a la "Y"
vasca'.

Turno del proponente, tiene la palabra el sefior Maeztu.

MAEZTU PEREZ jaunck: Bai, eskerrik asko berriz ere presidente andrea
eta egunon guztioi berriro ere.

Beno, gaurko mozioak bere jatorria dauka Garraio sailburuari bere
gunean egindako interpelazio batean yvasca.com, Euskal "Y" webgunearen
inguruan.

Egun hartan, sailburuari esan genion AHTren alde egotea, guztiz zilegi
dela eta hori guztiz zilegia izanda ere, ez dela zilegia herritarrak engainatzea,
are gutxiago diru publikoarekin.

Zergatik diogun hau? Uste dugulako gure herrian egingo den
azpiegiturarik erraldoienak, ingurumenean eragin handiena sortuko duena eta
gastu publikorik handiena suposatuko duena eta diru publikoaren inguruan —
berdin zait hemengo diru publikoa edo Estatu espainolaren diru publikoaz
aritzea—, azken finean diru publikoa. Azpiegitura horren inguruan uste
dugulako, zabaltzen ari den informazioa ez dela tankera honetako proiektu
batek behar izango zuena eta beste alde batetik, uste duguloko guztiz
bideratutakoa dela eta gainera kontrastatu barik dagoela.

Azken finean, proiektu horren inguruan eztabaida soziala eta teknikoa
saihestu egin delako. Beti ere gure iritziz, noski.
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Aipatutako webgunean dagoen informazioa da erakundetatik gizartera
zabaltzen den informazioa. Atzo adibidez, egunkari batek beren beregi
jasotzen zuen, aipatutako webgunean jasota dagoen...

Comienzo de la cinta n°® 04
...den informazioa.

Atzo adibidez, egunkari batek, beren beregi jasotzen duen aipatutako
web gunean jasota dagoen informazio guztia. Irakurriko dizuet paragrafo bat,
atzo Noficias de Alava-ren egunkarian agerizen zena:

"Estudios realizados por el Gobierno vasco estiman que la conexién
ferroviaria entre Vitoria-Gasteiz y Bilbao permitird eliminar de las carreteras
mds de 5.000 vehiculos y unos 1.100 camiones diariamente, lo que
posibilitard el ahorro de hasta 8.100 horas de viaije.

"Ademds, el Tren de Alta Velocidad evitard una emisién a la atmésfera
de 425 toneladas diarias de CO,, que corresponden a un consumo de
27.000 litros de combustible, asi como la menor emisién de carbono y éxido
de azufre".

Sélo le faltaba decir que a su paso ird dejando un olor de lavanda por
todo  Euskal Herria. Muy bonitos todos estos dafos, muy
medioambientalmente correctos, baina inolaz ere kontrastatu barik eta
tuntunean botatzen diren datuak dira.

Goazen, gure aldetik, aztertzera guretzako tankera horretako garraio
azpiegitura berri bat aztertzeko orduan mahai gainean jarri behar diren gaiak.
Lehengo eta behin, eta honen inguruan asko eztabaidatu delako, merkantzien
garraioaq.
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Instituzioetatik irteten den eta aipatu dugun web gunetik irteten den
informazioagatik balitz, momentu honetan herritar batek berak ere, ez luke
zalantzan jarriko Abiadura Handiko Trenik milaka eta milaka tona merkantzia
garraiatuko omen dituela.

Baina gai horren inguruan irakurtzen hasten bagara, lehenengo eta
behin, web gune horretan, propagandatik aparte, zintzilikatuta dauden
txostenak hasten baldin bagara irakurizen, eta diot bertan daudenak
zintzilikatuta daudenak.

Adibidez, "Incidencia de la Nueva Red Ferroviaria de Ancho Internacional
en el Transporte de Mercancias por Ferrocarril en el Pais Vasco", izenekoa,
konturatuko gara Abiadura Handiko Trenaren potentziala merkantziei
dagokionean, ez dela merkantziak garraiatuko dituelako, baizik eta bidaiariak
garraiatuko dituelako.

Kontua da, gaur egun bidaiariak eta merkantziok eramaten dituzten
trenek merkantzia gehiago eraman ahal izango lituzketela. Horren arabera,
gehien bat Bilbao-Miranda eta Miranda-Irun Renfeko lineak.

Teoria hori guztia, ordean, bertan behera geratu daiteke Abiadura
Handiko Trenak ez badu lortzen esandako lineetatik bidaiariak garraiatzea.
Eta guretzako, eta ikusita ze nolako iritzgarritasuna izango duen eta ze nolako
prezioak izango dituen, ez du lortuko.

Ez esatearren eta ez aipatzearren hainbat tekniko eta tekniko esaten
dutena, ezin zela bateragarri egin ziurtasun arazoengatik merkantziak
eramaten dituen linea bat eta bidaiariak eramango dituen beste linea bat.

Dena den, gero ere aipatu den txosten berdinean, aipatzen du aukera

izango duela merkantzia konkretu batzuk eramateko. Baina ez du zehazten
zelan egingo duen bateragarri bidaiarien eta merkantzien garraioa.
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Nondik nora merkantziak, ze operadorearekin kontrastatu diren horren
datuak. Tuntunean botatako datuak dira, inon kontrastatu barik eta hainbat
eta hainbat adituek kontrakoa esaten dutenean.

Orainik, Abiadura Handiko Trenak merkantziak garraiatuko dituela
sinesten dutenentzako, Bilboko Portuaren agintari zenak, José Maria Picok,
Bizkaiko Batzar Nagusietako Errepideen ponentzian, esandakoaren zati bat
irakurriko dizuet.

Bertan, beste hainbeste gauzaren inguruan, holako hau esaten zuen: "En
cuanto a la "Y", la vemos como una magnifica solucién para pasajeros de
larga distancia, y en competencia con el avién, y no tanto para las
mercancias.

"En primer lugar, sus caracteristicas técnicas, con pendientes de hasta 18
milésimas, hacen dificil conjugar una explotacién segura de unos trenes de
viajeros ligeros a 250 km/h y otros pesados con una carga de 20 toneladas
por eje a 90 km/h. Complicard el mantenimiento, ya de por si delicado, de
esta infraestructura, a pesar de que utilizaria placa. Y ademds de la
problemdtica de sus diferentes anchos'.

Eta, honek, Bilboko Portuaren agintaria esaten zuen, ez Abiadura
Handiko Trenen kontrako mugimenduko kide batek. Ez duzue pentsatu, eta
hau da nire lehenengo galdera, eta lehenengo azalpena, zergatik sartu dugun
mozio hau.

Ez duzue pentsatu gai horrek eztabaida tekniko bat behar duela, tankera
honetako informazioa helarazteko gizarteari¢

Beste gai bat. Zer nolako eragina izango du merkantziaz gain gaur egun
Euskal Autonomia Erkidegoan dauden desplazamentuetan? Jakinda gure
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Erkidegoan dauden mugimenduaren % 97a —eta hauek dira Eusko
Jaurlaritzak bere garaian emandako datuak— eskualde artekoak direla, eta
kontuan izanik Abiadura Handiko Trena soilik hiriburuak lotuko dituela, ez da
izan behar "lumbreras" bat jakiteko oso eragin gutxi edukiko dituela jakiteko.

Are gehiago, aztertzeke dago erabiltzaileen artean sortuko dituen
desplazamendu gehigarrick. Hori ez du inondik inora azterizen,
desplazamendu gehigarriak, sortaraziko dituen desplazamendu gehigarriak.

Hau da, eskualdetatik Abiadura Handiko Trena hartzeko hiriburuetara
mugitu behar izango diren herritarren desplazamenduak. Eta gainera, gure
erkidegoaren errealitatearen garraioa ezagututa, lehengo "lumbreras"
berdinak errez asma dezake mugimendu hori kotxez izango direla. Baina
horretaz ere ez du ezer esaten aipatzen dugun web gunea. Horretaz ezer ere
ez.

Eta bigarren galdera. Ez duzue pentsatzen horrek ere eztabaidatxo merezi
duenik?

Gure web gune famatuak ez duena aipatzen da barrualdeko gure
eskualdeetan zer-nolako eragina izango duen Abiadura Handiko Trenaren
ereduaren aldeko apustuak. Horren inguruan ezer ere ez. Dena dira onurak,
eta ez dago inongo eragozpenik.

Ez du aipatzen barrualdeko eskualdeetan zer-nolako eraginik izango
dituen. Ibilbideak ingurumenean izango duen eragin itzela pairatu behar
izango dituzten eskualdeek. Eta tunel efektua dela eta, erabat isolaturik
geratuko diren eskualdeak. Horrek dakarren sozio- ekonomikoarekin eskualde
horientzako.

Javier Gutiérrez Puebla, Madrilgo Complutenseko irakasle eta garraio
geografian aditua dena "El Tren de Alta Velocidad y sus efectos espaciales"
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ikerketan esaten duena apur bat honen inguruan ideatxo bat egiteko
irakurriko dizuet. Eta bertan esaten da:

"El Tren de Alta Velocidad rompe con esta l6gica espacial al eliminar el
efecto corredor. Un Tren de Alta Velocidad que laza dos ciudades las
aproxima en el tiempo, pero no beneficia el espacio comprendido entre
ambas. Con este medio de transporte se consiguen velocidades més altas en
la conexidn entre las principales ciudades, pero se pierde el efecto corredor.

El tren pasa pero no para. Asi, en ocasiones se da la circunstancia de
que es muy fécil acceder desde una ciudad hasta ofra si ambas tienes
estacion. Pero no hasta cualquier lugar entre ambas'.

Eta honek esaten du, esan dudan moduan, Madrilgo Complutenseko
irakasle batek. Orduan, zer-nolako eraginak edukiko ditu  barruko
eskualdeetan, gure ekonomiaren motor diren eskualdeetan? Goierri,
Debagoiena, Debabarrena, Durangaldea, eta abarretan.

Horiek zergatik ez dira aipatzen web gunean? Ez duzue pentsatzen horrek
ere hausnarketa sakon bat behar duela?

Azken finean, garraio azpiegitura horrek lurralde plangintza konkretu bati
erantzuten dio: euskal hiria bezalaxe nahi duzuen plangintzari, hiriburuak
zentralitatea duten plangintzari, barruko eskualdeen suntsipena ekarriko duen
plangintzari. Gure ekonomiaren motor izan diren eskualdeen suntsipena
ekarriko duen plangintzari.

Eta horren atzean, guretzako eredu ekonomiko, sozial eta kultural
konkretu bat dago. Eredu hori eztabaidatzeko eskatzen dugu lan taldearen
eratzea. Hori da eskatzen ari garena. Trenak ezarriko duen eredu hori
eztabaidatzea.
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Ezetz esaten baduzue gaur mozio honi esaten baduzue, gure gizartearen
etorkizuneko eredu sozio-ekonomikoa ezarriko duen ereduaren inguruko
eztabaidari ezetz esaten ibiliko zarete, gizarteari errealitatea ezkutatzen. Eta
hori, legebiltzarkideok, oso larria da eta guk, Aralarrekoak, salatuko dugu
hori.

Eskerrik asko.

LEHENDAKARIAK: Eskerrik asko Maeztu jauna.

Seforias, me comunican que se han retirado todas las enmiendas a esta
mocién. Por tanto, voy a intentar modificar también el orden de las
intervenciones.

Por tanto, tiene la palabra en primer lugar el representante del grupo
Mixto-UPyD.

Sefor Maneiro tiene la palabra.

MANEIRO LABAYEN jaunak: Gracias, presidenta. Buenos dias sefiores
parlamentarios.

Yo creo que con esta mocién lo que trata de hacer el grupo Aralar es
seguir manteniendo un debate que ya deberia estar cerrado. Y creo, que
pretende seguir planteando dudas sobre una infraestructura que ya estd en
marcha y que se va a terminar realizando. Yo creo, que este es el Unico
objetivo y creo que también es un debate, por lo tanto, que no da mds de si.

Ademds, propone o propone, proponia la creacién de una ponencia que
nosotros consideramos directamente innecesaria a estas alturas del asunto. El
debate ya se produjo y ahora lo Unico que nos queda es terminar de pagar
esta infraestructura y disfrutarla por lo menos aquellas personas que asi lo
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No obstante, insistiremos en nuestra posicién sobre la "Y' vasca,
observamos que los asuntos van a empezar a repetirse en este Parlamento.

Pero lo repetimos, creo que debemos apoyar decididamente y sin ningin
tipo de duda la construccién de la nueva red e impulsarla con decisiéon para
fortalecer el desarrollo econémico y la posicién industrial de Euskadi, para
facilitar la movilidad de la poblacién y para mejorar la interconexién con el
resto de Espaia y Europa.

Pensamos también, que el Ministerio de Fomento y el Departamento
correspondiente deben impulsar y acelerar en la medida de lo posible,
|6gicamente y sin menos cabo de cumplir todos los trdmites medio
ambientales y de seguridad, necesarios los proyectos para la construccién de
la nueva red ferroviaria, dado de que se trata de una infraestructura clave
para la economia vasca del futuro, es lo que podriamos llamar una inversién
claramente productiva. El Pais Vasco necesita la "Y" vasca.

Creemos que tanto el Gobierno en Espafa como el de Euskadi, cada
uno en su dmbito, deben impulsar la construccién de la nueva red, por lo
tanto, tanto la denominada "Y" vasca como también la linea de alta velocidad
Valladolid-Burgos-Vitoria no podemos olvidar que la "Y" vasca se disefia para
dotar a Euskadi de una red moderna de ferrocarril en consonancia con el
desarrollo ferroviario nacional.

Ademds, hay que decirlo, hay que repetirlo el ahorro energético y la
lucha contra la contaminacién son perfectamente compatibles con el Tren de
Alta Velocidad, el respaldo que damos a este sistema de transporte no hace
olvidarnos de otros problemas |6gicamente, es necesario disefiar un sistema
que conecte nuestras ciudades de menor tamafio por un sistema alternativo
pero también colectivo que sea rdpido, cémodo, econbémico y que
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descongestione nuestro sistema de carreteras.

De igual forma, pensamos que el Gobierno Vasco debe desarrollar
sistemas que permitan aliviar el trafico de mercancias por carretera, asi como,
la intermodalidad entre los distintos sistemas de transporte, de tal forma que
se mejore la eficiencia y el ahorro energético y se avance hacia sistemas de
transporte sostenibles y respetuosos con el medio ambiente, en los que
|6gicamente el ferrocarril pues ocupara un papel destacado.

Y Unicamente, para terminar, diré que efectivamente el Gobierno Vasco
debe mantener a la ciudadania informada, pensamos que ya lo estd
haciendo a través de la web correspondiente y esta web deberd ir recogiendo
informacién actualizada permanente para de esta forma mantener a la
ciudadania informada. Creo que esto ya se estd haciendo, de ahi pues la
retirada final de nuestra enmienda y nuestro voto contrario a esta mocién que
el grupo Aralar ha presentado.

Gracias.

LEHENDAKARIAK: Gracias, sefior Maneiro.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Mixto-Ezker
Batua Berdeak sefior Arana.

ARANA ETXEZARRETA jaunak: Eskerrik asko, presidente andrea.
Gu Aralarrekin, noski bat gatoz, "Y" proiektua ahalik eta gardentasun
handianarekin egin behar dela, eta Euskal gizarteari beharrezkoa den

informazio guztia eman behar zaiola.

Begibistakoa da, ez daukala bat ere zentzurik, Maeztu jaunak esaten
zuen bezala, autogobernuaren azpiegitura garestiena egitea, gutxienez
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aurretik aldeko eta kontrako argudioen inguruko hausnarketa bat...

Comienzo de la cinta n°® 05

...jaunak esaten zuen bezala, autogobernuaren azpiegitura garestiena
egitea gutxienez aurretik aldeko eta kontrako argudioen inguruko hausnarketa
bat egin gabe.

Baina nik uste dut garrantzitsua dela esatea gaur hemen eztabaida ez
dela trena bai ala trena ez. Ez gara horri buruz hitz egiten ari. Gu ere
errepidetatik zama eta bidaiariak beste garraiobide sostengarri batzuetara
pasatzeko aldekoak gara. Eta horrela, Europako tendentziekin bat egitea.

Baina gauza bat helburua da, berez ona izan daitekeena, eta beste
gauza ezberdin bat baliabideak dira. Eta begibistakoa da oraindik ere
lizitatzen ari diren zati askoren inguruan, askoz ere gardentasun hiritar
partaidetza eta eztabaida gehiagok lekua izan dezaketela.

Horregatik ere uste dugu egokia dela Legebilizarrean izaera teknikoko
ponentzia bat eratzea, gaur egun arte dugun informazioa eguneratu eta
hiritarrei proiektuaren ezaugarriak jakinarazteko.

Porque independientemente del mayor o menor consenso que la alta
velocidad genere en Euskadi, lo que es incuestionable es que muchos
ciudadanos se estdn llevando las manos a la cabeza cuando ven negro sobre
blanco en trazado definitivo del tren cerca de sus zonas de residencia.

Y ese impacto social que se estd produciendo no se debe a una red de
maliciosos agitadores, sino que es completamente achacable a la falta de

informacién, actualmente existente, y a la falta de un debate social previo.

Abrir el debate sobre el trazado de la "Y" vasca a la opinién piblica, no
implica acabar con el proyecto ni renunciar al transporte eficaz a una
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velocidad razonable.

Debatir, simplemente significa ponderar, de manera adecuada, el coste
econémico y ambiental del proyecto. Y también significa, sobre todo, tener en
cuenta la participacién ciudadana a la que al fin y a la postre, se le estd
hurtando un debate trascendental.

Mientras se solapan el trazado de la "Y" vasca y los planes forales de
carreteras, se sigue sin saber por donde van a circular las mercancias, si por
carretera, por mar o por ferrocarril; y sin saber cémo se van a complementar
los trazados de las distintas infraestructuras planificadas.

Pensar y debatir no nos va a dejar anclados en el pasado, ni va a
paralizar nuestras opciones de progreso econémico y social, sino que nos va
a permitir elegir la mejor de las opciones existentes.

A veces, merece la pena dar un paso atrds para coger un mayor
impulso, que es lo que proponemos. Y el ligero retraso que nos pueda
implicar esta reflexién, nos permitird, sin duda alguna, escoger la mejor de
las opciones que tengamos encima de la mesa.

Baliteke, 2010 ondo aukeratzeko azken urtea izatea. Atzerapenak direla
eta ez direla, ez ditzagun gauzak azkarregi egin, gero damutu egin gaitezke
eta.

Ez dezagun ahaztu Abiadura Handiko Trena hurrengo belaunaldietarako
geratuko den azpiegitura bat dela eta milaka milioi euro kostatuko dituenak,

eta orografia behin betirako aldatuko duena.

Eskerrik asko.

LEHENDAKARIAK: Gracias sefor Arana.
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A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Mixto-Eusko
Alkartasuna.

Sefor Larrazabal, tiene la palabra.
LARRAZABAL ANTIA jaunak: Eskerrik asko.

Mozio honi nik ez nion inolako emendakinik, zuzenketarik egin, eta
arrazoia sakona da. Mozioan web orriaren inguruan gertatzen dena edo
gertatu beharko litzatekeena kontsideratuz, mozioak benetan proposatzen
duena, gero web orrira pasatzeko, da txosten berezi bat egiteko, ponentzia
bat egiteko, ponentzia berezi bat sortizeko proposamena.

Eta hain zuzen ere, modu oso orokorrean esanaz, adituak bai eta
efektuak Abiadura Handiko Trenaren proiektuak sortuko dituen efektuak
aztertzeko.

Guk uste dugu beranduegi datorrela hau, gauzak beste modu batez jada
egina daude, eta ez lekuz kanpo, garaiz kanpo datorren proposamen bat da.
Beraz, ezin da garaia pasatuta proposamena horrela egin gure ustez.

Eta ikusi da gero mozioaren defentsan gauzak zabalago planteatzen
direla eta ez bakarrik mozioaren testuak esaten duenaren funtzioan. Beraz,

horregatik ez genion zuzenketarik egin eta ez gaude prest ere horrelako mozio
bat onartzeko.

LEHENDAKARIAK: Eskerrik asko, Larrazabal jauna.
Tiene la palabra el representante del Grupo Popular, sefior Semper.

SEMPER PASCUAL jaunak: Mila esker presidente andrea, egun on
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guztioi.

No sé si ustedes han visto una pelicula que se titula El Dia de la
Marmota, es una pelicula interesante, divertida sobre todo para esos dias en
los que necesitamos un poco de sentido del humor, en una pelicula en la que
el argumento es muy conocido por los que la han visto, y es que se repite
constantemente el dia.

Y es que un poco este Parlamento, a veces, parece también que emula el
Dia de la Marmota se repiten constantemente los debates. Y ademds, que se
repitan debates constructivos no estd mal, pero que se repitan debates que no
se llevan a ningUn sitio, permitame que le de mi opinién, de que eso es
bastante poco Util.

Hoy se escenifica de nuevo lo ya conocido, lo que el Dia de la Marmota
nos dice, Esker Batua y Aralar que no quieren que Euskadi tenga una "Y"
vasca —que luego viajaran seguro en ese fren, pero bueno, no quieren que
Euskadi tenga "Y" vasca—, aprovechan cualquier oportunidad, cualquier
baratio para darle repetidamente al clavo y insistir una y ofra vez en las
maldades de la "Y" vasca y las siete plagas que traerd a Euskadi, no sélo
cuando esté construida sino que desde ya las estd trayendo.

Y claro hoy, la herramienta, la excusa, es la web. Es decir, la pdgina web
oficial del Gobierno Vasco, que refleja como todas las webs oficiales de todo
el mundo mundial refleja aquello que el gobierno de turno hace y que
comunica a los ciudadanos.

Y entonces Aralar nos plantea que esa web tiene que ser altavoz-
plataforma de los que creen exactamente lo contrario de quien promueve la

"Y' vasca.

Dicho de ofra manera es como si yo le pidiera a Aralar que en un
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ejercicio de higiene democrdtica pusiera en su pdgina web lo bonito que es
ser espafol, porque como hay otros que piensan eso, pues Aralar deberia
también de reflejarlo. Y estoy exagerando y entiéndanme la exageracién.

Lo que quiero decir es que hay debates ya superados, y yo creo que es
oportuno y es interesante que les invitemos, por qué no, a que se sumen al
debate, insisto del futuro, al debate de la modernidad y al debate de la
realidad.

Porque si nos volviéramos todos chiflados y aqui decidiéramos hacer lo
que propone por ejemplo Ezker Batua, ya lo hemos dicho en alguna ocasién,
los cientos de millones que se han invertido y que se deben de invertir, los
tendriamos que tirar a la basura.

Es decir, hay gente que viene a esta Cdmara a defender —y eso es
legitimo absolutamente, igual de legitimo que lo critiquemos— que los cientos
de millones invertidos hasta la fecha en esta infraestructura se tiren a la
basura. Porque eso es lo que ustedes estdn planteando, un debate que se
abrié, que se cerré tomando una decisién y una obra que se empezd a
ejecutar.

Y lo que insisto, lo que quieren es que esos cientos de millones, esos
cientos de millones, ese dinero invertido, se tire a la basura.

Y para terminar ya sefora presidenta. Miren, hay un argumento que se
ha utilizado por el sefior Arana sobre el que me quiero referir para terminar.
Ha dicho —y ademds utilizdndolo con un sentido negativo— que es la
infraestructura que va a costar, no sé si ha dicho miles de millones de pesetas
o de euros, pero bueno que va a costar muchisimo dinero y que va a
perdurar en el tiempo, que va a marcar como una cicatriz prdcticamente
Euskal Herria.

-35-



Miren, este pais como cualquier sociedad moderna se ha hecho gracias
a que hubo gente que aposté por infraestructuras que transformaron la
realidad. Este pais, como cualquier otro pais moderno, se ha hecho gracias a
gente que en su dia aposté por construir un aeropuerto a pesar de las
dificultades, por construir un puerto, a pesar de las dificultades, por construir
una carretera, una autopista, a pesar de las dificultades.

Y este pais como cualquier ofro pais moderno se va a seguir haciendo
gracias a la gente que apueste por la modernidad, por las infraestructuras, y
porque no, por el bienestar econémico también.

Muchas gracias sefiora presidenta.
LEHENDAKARIAK: Gracias sefior Semper.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Socialistas
Vascos.

Sefor Prieto.

PRIETO SAN VICENTE jaunak: Sefiora presidenta, sefioras y sefores
parlamentarios.

Hoy nos propone Aralar, el grupo de Aralar, nos propone que hagamos
una concentracién de contrarios al Tren de Alta Velocidad, y que lo hagamos
con cobertura parlamentaria. Que les pongamos las instalaciones y los
medios, para que todo aquel que tenga alguna discrepancia, alguna razén
del Tren de Alta Velocidad, pueda venir aqui a expresarla.

Y ademds, para cautivarnos en la posibilidad de hacer esa cosa,

empieza diciendo que el consejero de Transporte engafia con dinero piblico
a la ciudadania cuando explica las bondades o los elementos positivos que
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tiene estd infraestructura.

Yo tendré que empezar por decirle, que su afirmacién es muy poco
democrdtica y ademds faltona. Decir que el consejero engafa cuando
defiende le Tren de Alta Velocidad, es faltona y poco democrdtica. Primero
porque no es un proyecto del consejero, ni tan siquiera es un proyecto de este
Gobierno, es un proyecto compartido por el consejero y por este Gobierno,
pero es un proyecto de la mayoria de los partidos politicos, de la mayoria de
las organizaciones sociales, de la mayoria institucional de este pafs; y por lo
tanto, también de la mayoria de la ciudadania.

Y, por lo tanto yo, le voy a pedir a usted y a su Grupo que a veces son
sUper exquisitos cuando les dicen algo a ustedes, que sean un pogquito
exquisitos cuando infervengan en esta Cdmara, y que retiren esa falta de
respeto al consejero, acusdndole de enganar por defender sus ideas o su
proyecto en relacién al Tren de Alta Velocidad, y ademds, con dinero pablico,
como usted ha afirmado aqui.

Mire, nosotros vamos a rechazar su propuesta, fundamentalmente por
tres razones.

La primera, porque no parece que usted estd buscando potenciar esta
infraestructura, y comprenderd que uno no sale a defender a su equipo para
dejar la porteria vacia, y que le vayan metiendo los balones.

Por lo tanto, como usted no tiene ningln interés por potenciar la
informacién en relacién a esta infraestructura, sino por crear confusiones y
tensiones en relacién a la misma, obviamente no va a contar con nuestro
apoyo.

En segundo lugar, porque usted propone que se invite aqui a personas
expertas, que ahora tenemos la duda expertas, éen qué? En ser detractores
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del Tren de Alta Velocidad, en decir lo que se les ocurra, es decir, 2cémo se
mide eso?

Por lo tanto, esa inconcrecién que usted plantea, pues la verdad que no
conduce a ningUn sitio, no tiene ningdn valor afadido en si misma esa
propuesta.

Y en tercer lugar, vamos a rechazar porque usted quiere transferir la
responsabilidad que ya existe en este Parlamento de transparencia, de
publicidad, de control parlamentario sobre todo lo que se hace en el Tren de
Alta Velocidad, a un popurri que ya veremos en que acaba, y que no tendria
en las manifestaciones de esos expertos ningln tipo de control parlamentario,
ni ningun tipo de exigencia parlamentaria.

Por lo tanto, su propuesta, aunque intentando revestirla y aparentdndola
de mucha democracia porque invita a pensar, invita a reflexionar, invita a
contrastar, invita a informar, en realidad es todo lo contrario. Es una
propuesta que, en mi opinién, tiene una escasa calidad democrdtica, porque
en realidad, sobre algo que estd resuelto, lo que se pretende es, simplemente,
generar confusién y generar tension.

Pero bueno, ya que usted nos propone este debate, provoca este debate,
y estamos avocados a hacer este debate, pues yo quisiera preguntarle a usted
para tener mds informacién, ya que estamos en el momento de recabar
informacién. Y es por ejemplo, 2qué opinidon le merece a usted las
manifestaciones de la Plataforma contra el Tren de Alta Velocidad, que ayer
en Tolosa hicieron dos afirmaciones?

Una de ellas que defenderian sus tierras, si hace falta con la fuerza,
entiendo que de una forma agresiva. Y por lo tanto, ésta es una
manifestacién de ayer, de alguien que comparte con ustedes el no al Tren de
Alta Velocidad, y que también expresé una frase como que los que estamos a
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favor del Tren de Alta Velocidad, somos los asesinos de la madre tierra.

Ya que usted estd reclamando informacién, yo le pido que diga en esta
Tribuna si comparte, si estos, serian parte de los expertos que podian llegar a
ilustrarnos de cuales son los problemas, o maldades que pueda tener...

Comienzo de la cinta n°® 06

...y estos serian parte de los expertos que podrian llegar a ilustrarnos de

cudles son los problemas o las maldades que pueda tener el Tren de Alia
Velocidad.

Porque es muy bueno despejar este tipo de dudas ya que, a veces, si estd
claro, por un lado, los que estamos a favor del Tren de Alta Velocidad con
qué intencidn lo estamos. A veces no estd muy claro quienes estdn en contra
con qué intencién lo estdn.

Miren, la pdgina web fue creada por el anterior Gobierno. Y esa es una
pdgina que ha tenido toda la comunicacién que institucionalmente se ha
considerado oportuna para informar a los ciudadanos.

Si usted se mete en esa pdgina, se dard cuenta que hay muchisima
informacién que, obviamente, parte de ella usted no va a compartir y que eso
no la invalida a la informacién, ni la hace menos informativa, sino
simplemente que usted no la comparte y que estd en su derecho de no
compartirla pero que no hace ningin menosprecio y no reduce para nada la
cantidad y la calidad de informacién que hay.

En cualquier caso, por supuesto, estamos de acuerdo, y nosotros
también instamos al consejero, instamos al Gobierno, a que haga una
actualizacién en la medida en que vayan surgiendo noticias de interés para la
civdadania.
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Pero obviamente, en una pdgina publica, segin el interés de este
Parlamento, segin el interés de la mayoria de este Parlamento, segin el
interés de la mayoria de las fuerzas politicas y el interés de la ciudadania.

Por lo tanto, yo creo que la pdgina funciona correctamente, tiene
informacién suficiente. Sus afirmaciones pueden ser discutibles pero forman
parte de la realidad que hemos construido una mayoria.

Y puede usted seguir visitdndola e ilustrandose a través de ella, pero lo
que no va a tener oportunidad es de enredar. Estaria bueno que este
Parlamento se dedicara a producir actos para enredar sobre sus decisiones,
para crear confusiones y dificultades sobre sus decisiones.

Mire, le voy a contar en qué estd en estos momentos el Gobierno vasco y
el consejero de Transporte en relacién con este asunto. Primero, estd
trabajando por conectar Euskadi con la Europa atlantica y con el resto de
Espana.

Con potenciar con el Tren de Alta Velocidad la estructura socio-
econémica de Euskadi. Con saludar que la "Y" vasca tenga esa conexién con
Irufia y por lo tanto, en un futuro con el arco mediterrdneo. En potenciar el
ferrocarril como medio de transporte mds sostenible que otros medios, como
por ejemplo el del avién.

Con aprovechar todo su potencial econémico en favor de la economia y
el empleo. Con licitar, adjudicar y ejecutar cada dia més kilémetros como
usted bien sabe. Y por supuesto también, en el plano medioambiental, con
una reduccién de las emisiones de CO.,.

Todo esto lo puede encontrar en la pdgina web, que me parece que es

una informacién muy completa. Y si usted echa algo de menos en esta linea,
haganoslo saber porque seria bueno que lo pudiéramos incluir.
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Por lo tanto, lo que vamos a hacer es rechazar su propuesta, que no
conduce a ningln sitio, que es totalmente improductiva, sin valor afadido,
carente de interés, generadora de confusién y, por lo tanto, merecedora de
un undnime rechazo.

LEHENDAKARIAK: Gracias sefior Prieto.

A continuacién tiene la palabra el representante del grupo Nacionalistas
Vascos, sefor Arieta-Araunabefa tiene la palabra.

ARIETA-ARAUNABENA IBARZABAL jaunak: Eskerrik asko, presidente
andrea. Legebiltzarkideok, egun on denoi.

Maeztu jauna, orain arte ere Legebiltzar honetan, "Y" buruz eztabaidatu
dugunean, zuk aipatu duzu asko hitz egiten dela infraestrukturaren gainean,
baina ez direla datuak ematen esaten dena justifikatzeko.

Baina kasu honetan, haratago zoaz eta ez diozu bakarrik kontrastatu
barik dauden hainbat datu botatzen direla, baizik datuak faltsu direla ere
badiozu.

Hau justifikatzeko, webgunean ematen diren datu batzuk aipatzen dituzu
eta sententzia hau botatzen duzu: "Momentu honetan garraio ekonomian
dauden hainbat aditu esaten ari dira zuek erabiltzen duzuen ekuazioa, hau
da, garraio azpiegitura gehiago berdin garapen ekonomikoa, guztiz faltsua
dela."

Eta beraz, tankera horretako azpiegiturak sozialki errentagarriak direla

demostratu behar dela diozu. Eta modu sinple horretan, webgunean ematen
diren datuak ezeztatzen dituzu.
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Hala ere, datu gutxi batzuk ematen dituzu demostratzeko proiektua ez
dela sozialki batere errentagarria izango. Eta nik, beraz, datu batzuk emango
ditut justu zuk diozunaren kontrakoa demostratzeko.

Comienza usted sefior Maeztu con una serie de datos sobre la movilidad
y hace una lectura parcial y sesgada de los datos, lo que le lleva a cometer
unos errores de bulto. No menciona que el 41,4 % de los desplazamientos se
hace a pie, que entre las zonas metropolitanas de Donostia, Gran Bilbao y
Vitoria-Gasteiz se producen cuarenta y siete mil desplazamientos diarios.

Obvia el hecho que diariamente més de 10 mil camiones atraviesan la
frontera del Bidasoa, pues la ruptura de carga ferroviaria en dicha frontera
convierte al camién en el discutible lider del transporte. Tampoco menciona
que anualmente cerca de 2,5 millones de viajeros se desplazan desde los
aeropuertos de Bilbao, a Madrid o Barcelona lo que supone un consumo
energético y por tanto, una generacién de emisiones contaminantes 15 veces
mayor que si dichos desplazamientos se hicieren en trenes de viajeros de
Ultima generacién.

A este respecto, dice el PTP: "Afirmar que la "Y" vasca apenas eliminara
un 1 % de los vehiculos que circulan, plantear la cuestién en estos términos
induce a errores importantes de planteamiento porque de lo que se trata no
es quitar vehiculos, sino vehiculos-kilémetros justamente en aquellos
recorridos en los que el tren es competitivo en tiempo, que junto con el precio
es el principal factor que los ciudadanos tenemos en cuenta cuando optamos
por un sistema de transporte".

Los nuevos trenes que circulen por la "Y' vasca, quitaran miles de
vehiculos de los que mds molestan, los que hacen mas kildmetros entre
Vitoria-Gasteiz, Bilbao y San Sebastian; los viajes mds largos dentro de la
comunidad o hacia Francia, el centro peninsular, el corredor del Ebro o
Catalufna. Debemos recordar que la unidad de media del impacto de
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transporte no es ni el nimero de coches ni de camiones, sino el viajero-
kilbmetro y la tonelada-kilémetro.

Lo mismo ocurre con el trafico de camiones; lo importante de la "Y"
vasca es que creard rutas de ferrocarril sin trasbordo para que Euskadi pueda
importar y exportar mercancias de forma sostenible desde quinientos, mil o
dos mil kilémetros, y facilitara la circulacién de trenes de mercancias entre
Europa y el centro peninsular, el valle del Ebro y la cornisa cantdbrica.

Contfinua el sefor Maeztu mencionando ofros supuestos mitos
relacionados con la alta velocidad como la de la disminuciéon de las
emisiones de CO, sin tener en cuenta la energia eléctrica que necesita para
funcionar el Tren de Alta Velocidad y del efecto tinel frente al efecto corredor
del actual ferrocarril.

Pues vamos con los mitos. Gracias a la construccién de esta alternativa
real a la carretera, se dejardn de emitir al dia 425 toneladas de CO, —que
antes ha mencionado algunos datos—, y se eliminardn entre un 60 % y un 80
% de mondxido de carbono, diéxido de azufre y otros, porque supondrd un
ahorro energético de veintisiete mil litros de combustible. Contribuird que seis
mil vehiculos dejen de circular por las carreteras, se reducirdn las
congestiones y los atascos.

El mito del consumo de energia. Veamos lo que dice la asociacién para
la promocién del Transport Public. "Los trenes de alta velocidad gastan
energia a la aceleracién, pero mantenerlo a la velocidad punta supone un
bajo consumo debido al bajisimo rozamiento entre rueda y carril".

Por eso las estadisticas de consumo que PTP ha elaborado demuestran

que un viajero-kildbmetro de cercanias de Barcelona, emplea la misma
energia o mds que un viajero kilémetro en el Ave Madrid-Sevilla.
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Es cierfo que en los trenes de cercanias gastan menos en su velocidad
punta pero también es verdad que usan bastante menos cuando frenan y
vuelve a acelerar al llegar a una estacién, lo cual sucede cada dos
kilbmetros. El gasto energético de cercanias y de la alta velocidad por
viajero-kilémetro es parecido y es unas 26 veces inferior al del coche.

Ahi radica la principal contribucién del ferrocarril a la preservacién del
medio ambiente y a la lucha contra el cambio climdtico. Ademdas el
rendimiento de un motor eléctrico en un ferrocarril moderno es del 70 %, muy
superior al rendimiento del 15 % de un motor de explosién de un vehiculo
convencional, sea coche o camién.

Efecto tUnel, efecto corredor, red actual, nueva red ferroviaria. Veamos,
la red ferroviaria actual de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco fue
construida entre 1858 y 1913. Hoy salvo en la llanada alavesa es imposible
alcanzar velocidades superiores a los 100 km/h, mientras que la velocidad
media de unos frenes entre Bilbao y Donostia es de tan solo 40 km/h. A esto
se le une el problema de la existencia de dos anchos de via diferentes e
incompatibles entre si y que tampoco son compatibles con la Red Ferroviaria
Europea.

Es decir, no existe continuidad entre la red ferroviaria de la peninsula y el
resto de Europa, lo que obliga a transbordos de un sistema ferroviario a otro.
En el caso, de las mercancias, esta operacién encarece de manera
importante el transporte restando competitividad a este modo frente a la
carretera. Buena parte de la red ferroviaria convencional de la Comunidad
Auténoma se encuentra saturada por la presencia de importantes servicios de
trenes de cercanfas que dificultan el desarrollo de otro tipo de traficos como
las mercancias o los servicios de viajeros a media y larga distancia sobre todo
en el entorno de Bilbao y Donostia.

Se necesitan, por lo tanto, més kilémetros de vias ferroviarias y la mejora
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de las actuales. Con la actual red y aunque se mejorara, para utilizarlas al
méximo no es posible ofrecer todos los servicios ferroviarios de cercanias de
media y largas distancias viajeros y mercancias, porque sencillamente no
cabrian en los surcos actuales. Por todo ello, es necesario construir una
nueva red ferroviaria y es necesario también modernizar la actual, y a ello
responde el Plan Estratégico Euskotren21 cuyo plan de inversiones para el
periodo 2007-2012 prevé una dotacién de 1.212,4 millones de euros.

La creacién de una nueva red ferroviaria no supondrd la desaparicién de
la existente.

El objetivo es lograr una red mallada, que complete la vertebracién
ferroviaria de la Comunidad Auténoma y dé respuesta adecuada al
desplazamiento urbano, interurbano y el de medias y largas distancias.

Una red mallada en la que la red convencional se especializard en los
traficos para los que ofrece un gran potencial, cercanias y el transporte de
mercancias hacia el resto del Estado.

Respecto al transporte de mercancias, hace referencia a las
manifestaciones del director del Puerto de Bilbao, para concluir que la
informacién que reciben los ciudadanos estd sin contrastar y es falsa en
muchos casos. Vamos a ello.

La "Y" es una via mixta que transportard mercancias y viajeros. No hay
que confundir la via con los servicios que sobre ella circulan. La "Y"
contempla servicios regionales, servicios de conexién con Espafia, con
Francia y la circulacién simultdnea de mercancias.

Segun los datos del PTP, un tren de mercancias estdndar europeo puede

transportar entre 60 y 90 contenedores. Si se pueden hacer pasar 100 trenes
de mercancias al dia en los dos sentidos, cada afo podrian transportar entre
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